











4.2.2. SCHEEPSBOUW

De turfhandel en de baksteenindustrie vroegen om specifieke vaartuigen, zoals
baggervletten en robuuste transportschepen. Deze werden bij lokale scheeps-
timmerwerven gemaakt. Een populair scheepstype was de ijsselaak, een plat-
bodem met zwaarden, vergelijkbaar met de Friese sktsje. Die kon bij laag water
op droogvallende oevers liggen en werd gebruikt voor zandtransport. Voor vis-
sers werden er ondermeer zalmvletten gebouwd. Ook zeewaardige schepen
voor de handelsvloten en marine. De scheepstimmerwerven aan de HIJ groei-
den in de lJzeren Eeuw uit tot de wereldtop op gebied van scheepsbouw.

De markante blauwe Boelekraan bij Houthandel Heuvelman in Ouderkerk is in-
dustrieel erfgoed dat herinnert aan de scheepsbouwactiviteiten in de ‘tweede
haven’ van Ouderkerk, ooit een vissershaven. Boele richtte zich op de bagger-

industrie en werd een van de roots van de Stevin Groep.

EERSTE STOOMSCHEPEN

In 1823 werd op aandringen van Koning Willem | bij scheepswerf Gebr. W. en J.
Hoogendijk in Capelle De Nederlander gebouwd, het eerste van hout gemaakt
Nederlandse stoomschip, zij het met een Engelse stoommachine. Deze rader-
boot werd ingezet op een lijn naar Antwerpen en een lijn naar Nijmegen. Pak-
ketboot Atlas, eveneens voor de Nederlandsche Stoomboot Maatschappij
(NSbM) liep daar in 1826 van stapel. Het was 72 meter lang, 9 meter breed en
had een accommodatie voor 200 passagiers. Door zijn diepgang kon hij niet in
de reguliere havens terecht en werd het project een mislukking. Het schip, be-
doeld voor een lijn op Oost-Indig, belandde na één proefvaart in de marine-
haven Den Helder.

Hoogendijk verwierf aanzien voor het getoonde lef, maar van vervolgopdrach-
ten kwam het niet; de volgende stoomschepen bouwde NSbM zelf op hun
eigen werf: Etablissement Feijenoord in IJsselmonde. NSbM werd een van de

roots van de tegenwoordige Damen Shipyard Group.
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Gerenommeerde werven als Duijvendijk in Krimpen en Vuyk in Capelle draaiden

rond 1900 hun hand niet meer om voor de bouw veel grotere passagierssche-
pen en vrachtschepen, maar dan van geklonken staal. De huidige werven in de
monding van de HIJ als Van der Giessen (foto boven +1935), Buijs, Van Greven-
stein en de tijdelijk gesloten IHC, zijn nog steeds wereldwijd bekend vanwege
de bouw van allerhande scheepstypes, innovatieve baggerschepen, offshore-

vaartuigen en superjachten.

Machinefabriek Bolnes op eiland De Zaag maakte scheepsmotoren.



4.2.3. DIEPSTE POLDERS DOOR TURFWINNING

Een andere grondstof die voorwaarde was voor de ontwikkeling van de bak-
steenindustrie was turf. Er waren 40 steenplaatsen met in totaal zo’'n 100 ovens
die qua volume vier keer zoveel turf verstookten als de klei die nodig was. Turf-
schepen zorgden voor het vervoer naar de Goudse markt. Deze turf kwam uit
achterliggende poldergebieden. Tot dat men vanwege de waterstand op slag-
turven overging, wat een turf opleverde met een te lagere calorische waarde
die teveel as gaf. Turf uit de noordelijke provincies bracht soelaas, die werd aan-

gevoerd met grotere turfschepen.

De Ambachtsheerlijkheid Capelle, Nieuwerkerk en Moordrecht werd wingebied
voor turfhandelaren in Gouda: een veenkolonie. De bevolking rond het huidige
Oude Dorp in Nieuwerkerk groeide zo sterk dat er binnen de parochie die
onder Ouderkerk viel, een nieuwe grote kerk moest worden gebouwd om alle
veenwerkers te kunnen bergen. De namen van beide dorpen zijn daaraan ont-

leend.

Via de Goudse Turfsingel en Turfmarkt werd de turf verscheept en verhandeld.
Inwoners verwarmden er hun stoof mee. Niet alleen de baksteenindustrie ver-
bruikte veel turf, ook de honderden bierbrouwerijen die Gouda rijk was. Niet
veel mensen weten dat de helft van de turf als handelswaar, samen met het po-
pulaire Goudse kuitenbier, via Dordrecht naar de Vlaamse Gewesten werd ge-

varen, waar Antwerpen de grootste afnemer was.

DROOGMAKERIJEN

Vervening werd een ecologisch een drama. De omgeving veranderde in diep
plassengebied, waarvan het water bij storm een gevaar vormde voor de lintbe-
bouwing op de oevers. Droogmakerijen maakten daar in de negentiende eeuw

een eind aan. Dit veroorzaaktte de diepste polders van Nederland (tot bijna
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Gemalen lJserman en Van Gennep van Zuidplaspolder op Kortenoord 1870.

zeven meter onder NAP!) met robuuste dijken waarvan de kruin tien meter
hoger ligt dan de bodem. Alleen al langs de boezems tussen Kortenoord en
Moordrecht maalden 21 windwatermolens van de 30 om de Zuidplas droog te
krijgen, veel meer dan in het door toeristen overspoelde Kinderdijk.

Het verhaal van de waterbouwkundige hoogstandjes van ingenieurs als Beijerink
en Lely laten zich lezen als een jongensroman. Het inklinken van polders en het
gevaar van dijkdoorbraken vertellen het verhaal dat nu bijzonder actueel is door
de stijgende zeewaterspiegel en het groeiend wateraanbod van de grote rivie-
ren, beide veroorzaakt door opwarming van de aarde.

Museumgemaal de Hooge Boezem achter Haastrecht geeft uitgebreid uitleg

over onze waterhuishouding.
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Jongen aan wiel van lijnbaan

Meester Gerrit Lalleman stelde kinderarbeid aan de kaak.

4.2.4. DE SOCIALE IMPACT VAN DE TOUWINDUSTRIE

Door het hele land werd eeuwenlang touw gemaakt op lijn-/touwbanen, vooral
langs de HIJ, waar hennep groeide op de koppen van de weilanden, rijk van
voedingsstoffen door de mest die daar werd uitgereden. Oudewater verkreeg
lang de HIJ de belangrijkste status in de touwindustrie. De bewoners werden
daar geelbuiken genoemd, naar de kleur die hennep bij verwerking op hun kle-
ding afgaf. Kabels, scheepswanden en visnetten vonden hun weg naar de sche-
pen. De hennepvezel werd ook gebruikt om zeildoek van te weven. Bijj
volmolens werd olie uit de plant geperst uitgeperst die als conserveringsmiddel
voor touw en zeil werd gebruikt.

In Moordrecht zorgde de kinderarbeid op de touwbanen voor een omwenteling
in de regelgeving. Dorpsonderwijzer Gerrit Lalleman (1820 —1901) stelde de
slechte positie van werkende kinderen landelijk aan de kaak. Het had tot gevolg
dat het Kinderwetje van Van Houten in 1874 door de Kamer werd aangenomen.
Niet alleen voor de touwindustrie had dit consequenties, maar ook voor ander
bedrijfstakken, waaronder de baksteenfabricage. Als gevolg van hiervan kwam

erin 1901 leerplicht voor kinderen tot 12 jaar.

4.3. Binnen- en trekvaart

De HIJ was, en is nog steeds, een belangrijke vaarweg en thuishaven voor de

beroepsvaart.

4.3.1. HIJ ALS SCHEEPVAARTROUTE (ROUTE BINNEN DUNE)

Het was onderdeel van de route Binnen Dune die het zuiden via Dordrecht ver-
bond met de Spaarne. Deze vaarweg liep via de Hollandsche IJssel. Bij Moord-
recht werd rond 1150 al grafelijke tol geheven over de scheepsladingen die
passeerden. De enige manier om de reis te vervolgen was schutten in Gouda
en de route vervolgen via de Gouwe naar de Oude Rijn met Alphen, Leiden,
over De Kaag naar Haarlem en via de Spaarne naar Amsterdam en de Zuiderzee
vice versa.

Gouda kon zich, dankzij zijn langste sluis van Nederland, verrijken, want het
schutten duurde minimaal een dag. Alle tijd om onderhoud te plegen, bood-
schappen te doen, wat te drinken of huizen van plezier te bezoeken. Toen de
grenzen van zuidelijk Holland verschoven rond 1350 ging de tol van Moordrecht
naar Gouda. Waar de Moordrechtse tolpoort heeft gestaan is nog niet bekend.
Meest voordehand liggend was die locatie op het smalste deel van de rivier ter

hoogte van de huidige veerstoep (zie foto £1935). Archeologisch onderzoek

kan daar in de toekomst mogelijk duidelijkheid over verschaffen..




BINNENVAARTHAVEN OUDERKERK

Kern Ouderkerk aan den lJssel is maritiem historisch interessant als belangrijkste
plaats in de voormalige ambachtsheerlijkheid La Lecq. Het praalgraf van de
'bastaards’ van prins Maurits van Oranje-Nassau en hun nazaten is in de Dorps-
kerk. Dit dorp ontwikkelde zich tot tweede thuishaven voor de binnenvaartschip-
pers van de Rotterdamse haven. Veel schepen en hun schippers deden dienst
in allerlei maritieme activiteiten, van visserij tot binnen-, handels- en walvisvaart.
De gemeenschap kent vele generaties zand- en grindschippers die de Ouder-

kerk nog steeds als thuishaven hebben.

-
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Tegenwoordig is de benedenloop van de Hollandsche IJssel en de Gouwe on-
derdeel van het Rotterdamse Havengebied. Imposante elektrisch aangedreven
containerschepen pendelen tussen de Maasvlakte en het Transferium in Alpen
aan den Rijn. Een bezienswaardigheid als ze schutten in de Julianasluizen, waar
ze maar net in passen. Dat geldt ook voor de luxe superjachten die aan de Kaag

worden afgebouwd en door deze sluis moeten.

Havenfront Ouderkerk
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Trekschuit bij molens Rotterdam J.B. Jongkin 1867
4.3.2. TREKVAART

De betrouwbare verbinding met het achterland verliep eeuwenlang via de trek-
vaarten en beurtveren. De schepen, die passagiers en goederen vervoerden,
konden dankzij de jaagpaden volgens dienstregeling over kanalen worden
voortgetrokken. De Gouwe was zo'n trekvaart, zo ook de Schie. Een betrouw-
bare passagiersverbinding tussen Rotterdam en Gouda kwam pas tot stand
nadat Gouda in 1680 een akkoord bereikte met Rotterdam over een alternatieve

route over land.
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LANGSTE STRAATWEG VAN NEDERLAND

Deze verbinding werd een wagenveer, dat reed over de 's-Gravenweg en de
Schielands Hooge Zeedijk tussen Kortenoord en Gouda. Hiervoor werd de rou-
ter geplaveid met ijsselsteentjes.

Deze postkoetsverbinding voorkwam dat er een kanaalverbinding zou komen
tussen Rotterdam en Gouda, waardoor de kaasstad inkomsten zou kunnen mis-
sen van binnenvaartschepen die van dezelfde route gebruik konden maken en
zo de stadssluizen zouden omzeilen. Voor wegonderhoud werd al in de veer-
tiende eeuw tol geheven op de "'s Graaf weg’, ondermeer bij herberg de Rode
Leeuw op de grens van Capelle en Nieuwerkerk aan den lJssel. Onderweg
waren er posten waar gestopt kon worden voor sanitaire behoeften of versna-
peringen.

Het gezegde "Zo lang als de weg naar Kralingen”, vindt hier zijn oorsprong.

'Aan Schraav.wegd’, ets uit 1780 van Hendrik H. Roosing.
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Gezicht op het tolhuis aan het einde van de Westhav




4.4. Gouda in relatie tot de rivier

( iouda was een bruisende havenstad met een levendig waterfront aan de
HIJ. De komst van het spoor- en autoverkeer heeft daar veel aan afgedaan,
maar door eenvoudige verkeersmaatregelen kan Gouda weer die ouderwetse

stad aan de rivier worden.
4.4.1. STAD MET WATERFRONT

De enige schutsluis in de route Binnen Dune, die doorgang bood tussen de HIJ
en Gouwe, was het grote verdienmodel van de stad die overigens dit jaar (2022)
viert dat het 750 jaar stadsrechten heeft.

Schippers lagen er minimaal 24 uur om te schutten en dat gaf de Gouwenaren
de kans om hun goederen en diensten aan de man te brengen. De stad ont-
wikkelde zich daardoor tot een van de grootste steden van de Lage Landen.
Het werd het marktcentrum voor diverse goederen en alom bekende etens-
waren.

Vanwege de belangrijke rol die de HIJ speelde voor Gouda, werd hij ook wel
de Goudsche IJssel genoemd.

Gouda controleerde de handel op de turfmarkt en zag toe op de kwaliteit van
de steenbakkerijen langs de HIJ tot aan Rotterdam. In de hoogtijdagen waren
erzo'n 200 bierbrouwerijen. Het Goudse kuitenbier dat als bijvracht met de turf-
schepen meeging, was erg populair in het Vlaamse Gewest. Het vond daar dan

ook gretig aftrek.

Het voert te ver om alle attractieve cultuurhistorische kanten van Gouda verder
te belichten, daarover is immers voldoende gepubliceerd. In dit stuk dus geen
kaas, kaarsen of stroopwafels, maar wel andere zaken die in de cultuurhistorie

nog onderbelicht zijn.

31

4.4.2. WATERWERKEN EN WATERMOLENS

Op last van de Staten van Holland werd een tweede sluis in de HIJ gebouwd
voor de Nederlandse marine: de Mallegatsluis. Daar mochten grotere koop-
vaardijschepen schutten, mits ze 24 uur voor de stad bleven liggen, want handel
moest mogelijk zijn. De huidige museumhaven is gesitueerd in de kolk van deze

staatssluis. Later werd de grotere sluis op de huidige locatie gerealiseerd.

De stad kende een grote diversiteit aan sluismodellen. Sommige werden met
hulp van de passerende scheepsbemanning door een grote tredmolens om-

hoog getakeld.

Het stadsbier was zo lekker, omdat het grachtenwater zo schoon was. Dat kwam
door het 'schuren’ van de grachten. Bij hoogwater op de rivier werden de sluizen
regelmatig opengezet om schoon zoet water in te laten, terwijl ze bij laag water

open gingen om vervuild grachtenwater weg te spoelen.

In Gouda stonden niet alleen wind- maar ook volmolens. Die laatste werkten
op binnenstromend water tijdens hoog tij. Ze werden gebruikt om te persen,
beuken, pletten en zagen. Het polderbestuur was niet gelukkig als de weers-

omstandigheden ongunstig waren, want poldermolens moesten dit dan terug

de rivier in malen.

Stoomboot schut in
de Mallegatsluis
rond 1918.

Prentbriefkaart B. Gompers



4.5. Waterhuishouding

De waterhuishouding in de polders rond de Hollandsche IJssel kon door
middel van windmolens en vernuftige sluizen nauwkeurig worden geregeld
dankzij wisselende peilniveaus van de zoetwaterrivier. Internationaal is de be-

langstelling voor de toegepaste technieken dan ook erg groot.
4.5.1. GEVECHT MET HET WATER

Dijkdoorbraken lieten sporen na in de vorm van binnendijkse wielen (plassen)
en kronkels in de dijk. De Hollandsche IJsselkering, die de rampen zoals laatst
in 1953, moet voorkomen, was het eerste project van de Deltawerken, dat in
1958 gereedkwam. Eerdere doorbraken waren niet minder spectaculair. Met
man en macht werden de doorbraken gedicht, net als in 1953 kon het het afzin-

ken van vrachtschepen erger voorkomen.

Inklinken van de bodem is een onderwerp dat tot de verbeelding spreekt.
Gouda zakt en dat heeft consequenties, vooral voor het erfgoed dat op houten
palen staat. Interessante vraagstukken levert dat op, vooral hoe de historische

binnenstad te behouden, waar het water over de kades van de Turfmarkt klotst.

Door droogte en stijging van de zeewaterspiegel krijgen we in de diepe polders
vaker te maken met verzwakte dijken en verzilting, wat nieuwe uitdagingen
biedt voor de waterschappen. Het water van de HIJ die als betrouwbare inlaat
voor zoet water gold, verliest die functie als de zouttong uit de Noordzee op-
rukt. Zoals de laatste jaren met regelmaat gebeurt. Er zijn dan andere aanvoer-

routes nodig om zoet water van hoger uit de Lek naar de HIJ te voeren.
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4.5.2. LAAGSTE POLDERS EN GEMALEN

Langs de dijken zijn historische gemalen en windmolens. Een aantal daarvan is
regelmatig open voor bezichtiging. De waterhuishouding van de Zuidplaspol-
der en Prins Alexanderpolder was volledig afthankelijk van de verschillende zoet-

waterstanden in de HIJ.

De polder Zuidplas, met 6,67 meter onder N.A.P. de diepste van Nederland,
spreekt zeer tot de verbeelding. Het droogmaken daarvan startte met een wind-
molenpark met 30 windmolens. Tussen Moordrecht en Kortenoord stonden er
21 aan het enorme boezemgebied.

Later werden stoom- en dieselgemalen ingezet en verdwenen de molens.

Het Abraham Kroesgemaal is bijzonder, omdat die zowel de waterstanden in

de polder als in de Ringvaart rond de polder reguleert.

Een aantal oude gemalen is erfgoed geworden en heeft een bezoekersfunctie
gekregen. Zoals het gemaal Verdoold in Gouderak en het Gemaal Achter de
Hooge Boezem van Haastrecht. De molen Beneden-Haastrecht bij Gouda wordt
gerenoveerd om als vanouds windkracht in te zetten voor het drooghouden van

de Krimpenerwaard.

De unieke Waaiersluis uit de negentiende eeuw bij Gouda maakt het mogelijk
om zowel bij hoog als laag water op de rivier te schutten. Het is tevens een spui-

sluis.

De Stolwijkersluis, zoals alle waterwerken en molens uit die tijd gebouwd van
ijsselsteentjes, biedt toegang tot de Krimpenerwaard. De bedoeling was dat
deze waard werd verveend, maar die is dat lot bespaard gebleven. De sluis is

onlangs nog gerestaureerd ten behoeve van de recreatievaart.



4.6. Impact eind koloniale tijdperk

et eind van de Tweede Wereldoorlog maakten nieuwe krachten los. Nadat
de Japanse bezetters Nederlands Indié hadden verlaten, accepteerden de
inlanders niet dat Nederland het koloniale systeem weer wilde oppakken. Na
veel bloedvergieten kreeg de inlandse bevolking onder leiding van Soekarno
het bestuur in handen en was de republiek Indonesié een feit. Dit eind van het

koloniale tijdperk had veel gevolgen.
4.6.1. MARITIEME GEVOLGEN

Het scheepverkeer tussen Nederland en Nederlandse Indié moneymaker voor
de bloeiende passagiers- en vrachtscheepsindustrie en die moesten de bakens

verzetten.

4.6.2. MOLUKSE KWESTIE: IJSSELOORD EN ANDERE WIJKEN

Ook maatschappelijk had het ingrijpende gevolgen. Met de laatste terugvaar-
ten kwamen al dan niet gedwongen, veel mensen terug die zich meer Neder-
lander voelden dan Indonesiér, maar nog nooit sneeuw hadden gezien.

Gezinnen van Molukkers die met de KNIL tegen Javanen vochten konden niet
blijven. Velen kwamen in eigen wijken in Moordrecht, Capelle en Krimpen in af-
wachting van de beloofde bevrijding van hun thuisland door onze regering.
Toen na decennia duidelijk werd dat deze belofte niet werd nagekomen en te-
rugkeer onmogelijk was, ontstonden er spanningen. De gemeenschappen
kozen ervoor om bij elkaar te blijven wonen en hun eigen cultuur in de lJssel-
dorpen in stand te houden. Vooral de jeugd had problemen om te integreren
met onbetrouwbare belanda. De geisoleerde jeugd was onvoorbereid op een
toekomst in Nederland. Het fascinerende verhaal en de cultuur van de Molukse

immigranten werd onderdeel van dat van de IJsselregio en leeft nog sterk.
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4.7. Transitie van agrarisch naar natuur en recreatie

4.7.1. VERVUILING EN NATUURHERSTEL

Minder romantisch, maar niet minder boeiend, is de historie over de vervuiling
van de rivier. Nadat het gifschandaal van de zellingwijk van Gouderak aan het
licht kwam, werd een complete reiniging van bodem en oevers aangepakt. Wie
de vervuilers waren en hoe het zover kwam, hoort in de verhaallijn over de in-
dustrialisering aan het begin van de vorige eeuw en het groeiend milieu-besef
dat een halve eeuw later kwam.

Het vuil in de zellingen is niet overal verwijderd, maar geisoleerd, omdat ver-
plaatsing ervan verschuiving van het probleem zou betekenen. Nog steeds zijn
er locaties waar bedenkingen over zijn en die om oplossingen vragen.

Dit is een verhaallijn over ons landschappelijk erfgoed, waar we niet van mogen

wegkijken omdat we er veel van kunnen leren.

4.7.2. AGRARISCHE -> RECREATIE- EN NATUURGEBIEDEN

Het inklinken van de polders, de terugloop van weidevogelstand, uitstoot van
stikstof en kooldioxide , langere droogteperiodes en het stijgende zeewater-
niveau, hebben consequenties voor onze omgeving. Het resultaat van de op-
lossing die natuurbeheerders en agrariérs hebben gevonden om dit te
herstellen, levert voor bezoekers een gevarieerd landschap op met een grotere
biodiversiteit. Reeén, waterslangen, marterachtigen, vossen, otters en bevers
verrijken de fauna.

Boeren die ervoor kiezen het roer om te gooien, grijpen de kansen in de re-
creatieve toeristensector bieden overnachtingsplekken en verkopen hun pro-
ducten direct aan bezoekers. Voor recreanten worden prachtige fiets- en
wandelroutes door de natuur uitgezet. Zo wordt een bezoek steeds interessan-

ter.



De dijken, vooral aan de oevers van de Krimpenerwaard, vormen een mooi ver-
trekpunt voor een bezoek, omdat je deze natuurgebieden kunt overzien en er
paden en wegen op aansluiten die de polders ontsluiten. Dijkboerderijen kunt
u bezoeken voor de aanschaf van zuivelproducten, groente- en fruit, voor een

rondleiding, overnachting of vergadering.

4.8. Landschapskenmerken
4.8.1. GETIJRIVIER

De benedenloop heeft een peilverschil tot 2,5 meter en dat geeft een bijzonder
dynamiek aan de rivieroevers met de daar aanwezige natuur en menselijke ac-
tiviteiten. De invloed op flora en fauna zie je prachtig vanaf de dijken. Behalve
dat marterachtigen, waterslangen, bevers en otters sinds de schoonmaakope-
ratie zijn teruggekomen, wemelt het weer van de wad-, en watervogels die hier
foerageren. Reigersoorten en ooievaars nestelen naar hartenlust en een grote
diversiteit aan zangvogels horen we in rietkragen en bosschages fluiten. Voor
visliethebbers is het ook de moeite waard. Er wordt af en toe weer steur gevan-

gen en vaker meerval, exemplaren van meer dan 80 kilo zijn geen uitzondering.
4.8.2. SLAGENLANDSCHAP

Vanaf de dijken valt de structuur van het polderlandschap op. Die dateert van
de eerste ontginningen. Slagenlandschap wordt het genoemd met sloten,
mienten en boezems om de waterstand in het veengebied te reguleren. De
volgorde waarin werd ontgonnen kun je aan het patroon aflezen. In de oud-

heidskamers en musea aan de dijken kunnen ze hier alles over vertellen.
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Slagenlandschap Hitland (foto Rob Stolk)

4.8.3. KERNEN ONDER ZEE-NIVEAU

Vanaf de dijken is ook goed te zien dat later gebouwde wijken rond de oude
kernen aan dijken beduidend lager liggen dan het rivierwater. Voor bezoekers
aan de regio een intrigerend verschijnsel, waarover veel te vertellen is. Zij praten
over de overstromingsgevaren, waar polderbewoners niet bij stil staan. Die ver-
trouwen immers blind op de samenwerkende waterschappen met hun dijk-
legers en Rijkswaterstaat die de waterkeringen sluit als het zeewater bij storm

wordt opgedreven richting Gouda.



5 AANBEVELINGEN / KANSEN
5.1. Communicatieplatform belangenpartijen

ergeleken met vroeger tijden, toen nagenoeg alle transporten over water
Vgingen, zijn de banden met ‘mensen aan overkant’ een stuk minder. Er zijn
alleen enkele bruggen die de Krimpenerwaard verbinden bij Gouda en Capelle.
Van de vele oversteekveren die er waren, zijn er nog maar twee over die hoofd-
zakelijk geschikt zijn voor voet- en fietsverkeer. Bewoners uit de kernen Goude-
rak en Moordrecht hebben daardoor nog wel onderlinge contacten en maken
ook dankbaar gebruik van elkaars voorzieningen. Dat geldt ook voor bewoners
uit Ver-Hitland en Ouderkerk. Lokale huis-aan-huisbladen stoppen bij de ge-
meentegrenzen, waardoor inwoners op papier slecht geinformeerd worden over

culturele activiteiten bij de buren.

'Het omrijden’ maakt het in de praktijk lastig stakeholders fysiek te mobiliseren

zich in te zetten voor beide oevergebieden.

Dankzij inburgering van internet zijn deze afstanden nu wel eenvoudiger te over-
bruggen kunnen ‘overkanters’ elkaars verhalen makkelijker delen. De ontwik-
keling van de watergebonden activiteiten en erfgoed heeft cultuurhistorisch

vele gedeelde verhaallijnen die elkaar kunnen versterken.

Internet biedt gunstige perspectieven voor nauwere samenwerking en com-
municatie. Een website met faciliteiten voor interactie en agenda’s, in combina-
tie met socials waarmee aandacht kan worden gevraagd voor activiteiten,
brengt partijen bij elkaar voor beter overleg en nauwere samenwerking. Qua
publiciteit voor activiteiten biedt dit met een relatief klein budget kansen een

groter publiek te bereiken.

5.2. Identiteitversterkende tools voor overheden, historische instanties,

onderwijs en horeca

Gemeenten, scholen, musea/oudheidskamers en horeca moeten dan wel tools
krijgen om de bovenlokaal interessante verhaallijnen lokaal te laten leven bij
bestuurders, stakeholders en hun doelgroepen.

Hiervoor kan een website in combinatie met social media een belangrijke func-
tie vervullen. Dat geldt ook voor instructiemateriaal, gadgets en producten met

een lokaal signatuur.
5.3. Website met regio-informatie, routes en activiteitenagenda

Dit heeft weinig toelichting nodig en er zijn voorbeelden te over hoe dit kan

worden ingericht.

Hoogwater bij het veer Moordrecht

Wil




5.4. Zeedijken recreatief-toeristische hoofdroute

oor vooral te focussen op waterrecreanten, zoals voorgesteld in de Kan-
Dsenkaart HIJ, wordt de potentie onvoldoende benut voor de ontwikkeling
van de vrijetijdseconomie. Beroepsvaart en getijverschillen maken de bereik-
baarheid voor deze doelgroep lastig. Deze groep is bovendien te klein voor
rendabele investeringen. Hoewel er een aantal uitstekende aanlegplaatsen zijn,

zijn de meeste interessante locaties slecht, of niet bereikbaar.

Via de zeedijken, onderdeel van het reguliere wegennetwerk, is het gebied wel
eenvoudig en goed te bezoeken door aanzienlijk grotere doelgroepen. Daarom
is het beter op beleving vanaf de dijken te focussen. De route over de dijk is
bovendien interessant, want het hoge blikveld biedt wisselende vergezichten
op de rivier en op het laag gelegen achterland. Vanaf de dijken zie je de monu-
mentale boerderijen, het belvédaire landschap met dras- en graslanden met

verschillende waterniveaus en kun je dit schitterende achterland bezoeken.

Toeristisch is er van alles te zien en beleven dat typisch Hollands is: stadjes met
grachten, sluizen, gemalen, windmolens, scheepswerven, oudheidkamers,
streekmusea etc. met genoeg locaties en uitbreidingsmogelijkheden voor ver-

tier en horecagelegenheden langs de dijken en in de kernen.

'Kaart van de rivier de Hollandsche IJssel van Gouda tot IJsselmonde’,

in drie bladenl...] op last van zijne excellentie den Minister van FC R AW

Binnenlandsche Zaken'. Het blad van de Hollandse IJssel werd
vervaardigd onder leiding van L.J.A. van der Kun, E. Olivier Dz. en J. Leijds
+1860
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5.5. Markeren steenplaatslocaties

oor de locaties waar steenfabrieken stonden te benoemen en met uni-
forme borden te markeren, ontstaat er een rode draad voor een boeiende
toeristisch recreatieve maar ook educatieve route. Middels informatieve bebor-
ding kunnen historische afbeeldingen en achtergronden van de monumenten

worden getoond. Dit maakt het dna van de rivieromgeving beleefbaar.

Ferste
Steenplaats

;Eef' .
'éwgﬁaf.

De steenplaatslocaties langs de zeedijken vormen een parcours dat goed be-
reikbaar is met auto en openbaar vervoer. Met fiets/e-bike is de route van zo'n
50 kilometer lang goed in een dag te rijden.

Bezoekers zien panden, kades, sluizen en kernen, waar de ijsselsteen is toege-
past, waar turf werd verhandeld, de dominantie van de woningen van de steen-

baronnen en hun grafmonumenten.

Gouda als historisch centrum met zijn Turfmarkt, Museumhaven, De Waag, Mu-
seum Gouda en Sint Janskerk. De Turfsingel is de laagste kade van Nederland.
in 2024 wordt de Turfmarkt daarom afgedamd en het waterpeil geleidelijk ver-
laagd.

Een nieuw te ontwikkelen bezoekerscentrum bij de herbestemming van Rijks-
monument Steenovens Klein Hitland kan een sleutelrol vervullen voor bezoekers

aan de steenplaatsen en bij de organisatie van activiteiten door stakeholders.

Een veilige langzaam-verkeersoplossing op de dijken, komt ook de reguliere
gebruikers van deze dijkroutes ten goede. Wellicht past dit kansenvoorstel nog
binnen het project Krachtige IJsseldijken Krimpenerwaard van Hoogheemraad-
schap Schieland en de Krimpenerwaard, die immers ook eigenaar is van een
meerdere publiekstoegankelijke watergebonden erfgoedobjecten langs de ri-

vier, zoals de Hollandsche IJsselkering, gemalen, watermolens en sluizen.

5.6. Waterbushaltes start/eindpunten in wandel-/fietsroutes

De Waterbus is een ideaal middel om vanuit de stadkernen met de fiets naar
de dijken te komen. Een rondje Haastrecht dat start bij halte Rivium en eindigt
in halte Stormpolder is eenvoudig te doen qua afstand. Je kunt de route simpel
korter maken door het veer bij Ouderkerk of Gouderak te nemen of een van de

bruggen bij Gouda.

Ontwerp van nieuwe aanlegsteiger Capelle Rivium.




5.7. Thematische invulling oudheidkamers/(streek-)musea

r zijn maar liefst dertien oudheidkamers/(streek-)musea (langs de dijken.
EVoor bezoekers is het zaak dat die thematisch onderscheidend zijn om bij
te kunnen dragen aan de verhaallijnen van de HIJ-regio. Daarom stellen we voor
om per locatie een andere focus te kiezen en die permanent zichtbaar te maken.
Dit kan over de de specifieke locatie zelf gaan of over verhalen die zich daar
het sterkst hebben afgespeeld. Zo ontstaat een winwin-situatie omdat iedere
locatie een bezoek waard wordt en bijdraagt aan het totaalbeeld.

Als samenwerkingmodel kan de Stichting Archeologie Krimpenerwaard (SAK)
als voorbeeld dienen. De SAK ontstond uit de verschillende werkgroepen van
aangesloten historische verenigingen in het westen van de Krimpenerwaard.
Het doel is meer slagkracht te krijgen bij overheden, professionele archeologi-
sche bureaus en projectontwikkelaars. SAK heeft haar atelier in hetzelfde pand
als de Historische Vereniging Ouderkerck op d' IJssel.

Een rol, in dienst van de totaalbeleving van de regio, vraagt om een andere blik
op de taak van de beherende historische instanties. Wat per locatie nodig is, is
in onze beleving vooral cosmetisch en communicatief en hoeft per locatie niet
ingrijpend te zijn.

We stellen betrokken overheden voor om dit te sturen middels gerichte subsi-
diéring voor de nodige fysieke aanpassingen en een gezamenlijke communi-
catiestrategie.

Ook is het handig als voor publiek HIJ-breed duidelijk is wanneer men waar te-
recht kan op de locaties die minder frequent open zijn. Als de partijen afspreken
dat alle locaties bijvoorbeeld op een vaste zaterdag van de maand open zijn,
kan dit collectief worden gecommuniceerd en mensen stimuleren op zo'n mo-
ment een rondje HIJ te doen.

Door een breder gecodrdineerde aanpak kunnen uitwisselbare vrijwilligers wor-
den aangetrokken en geinstrueerd, waardoor openstellingsfrequentie hoger

kan worden.
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THEMA'S IN WILLEKEURIGE VOLGORDE

Historie scheepsmotoren Zaag55

Leven in de waard Streekmuseum Krimpenerwaard
Schippers / La Leck Te creéren in Ouderkerk aan den IJssel
Poldertransformatie Gemaal Verdoold
Bisdom van Vliet Paulina Bisdom van Vliet
Waterhuishouding Gemaal Hooge Boezem achter
Haastrecht

Museumhaven Gouda

Arti Legi Gouda

GOUDsafalt

Historische schepen
Kenniscentrum Bodemdaling
Hergebruik

Touwbaan & Gemeenschap Historische Vereniging Moordrecht
Molens op Kortenoord Windlust Kortenoord
Tolweg Rotterdam-Gouda Oudheidkamer 's-Gravenweg
Baksteenindustrie Steenovens Klein Hitland
Stijlkamer Van Cappellenhuis

Ambachtsheerlijkheden Dief en Duithuisje

Collectief inspelen op actualiteiten, themadagen of kroonjaren versterkt de aan-
trekkingskracht voor het gebied als geheel.
Een mooi voorbeeld daarvan is de bestaande samenwerking van historische-

en erfgoedorganisaties tijdens Open Monumentendag.



5.8. Bezoekerscentra creéren/benoemen

Bezoekerscentra kunnen als voorlichtings-/educatiecentra fungeren in de
vorm van ecomusea. Hier kunnen verhaallijnen over de ontwikkeling van
watergebonden industrie aan bod komen en aandacht worden gevraagd voor

lokale producten.

Voorwaarde is dat deze centra wel vaak geopend zijn en groot genoeg zijn om

groepen te ontvangen.

LOCATIES GESCHIKT ALS BEZOEKERSCENTRA
® Museum Gemaal Hooge Boezem achter Haastrecht vervult zo’'n rol.
e Streekmuseum Krimpenerwaard idem
® Zaagh5, wil en kan hierin iets gaan betekenen.
e Steenovens Klein Hitland wil en kan hierin iets gaan betekenen.
® HV Moordrecht wil een rol spelen, mits ze een geschikte ruimte krijgt.
e Strategische rol voor GOUDasfalt in Gouda

e Ecomuseum/congrescentrum op laagste punt in Zuidplaspolder

Rijksmonument Steenovens Klein Hitland

5.9. Faciliteren van voorzieningen

Overheden kunnen een belangrijke bijdrage leveren door te steunen bij de ont-

wikkeling van lopende initiatieven. Initiatiefnemers moeten worden beloond.

OVERHEIDSINSPANNING

e Soepel omgaan met wet- en regelgeving. Dus bestuurlijk/ambtelijk
niet kijken waarom een plan niet kan en vervolgens afkeuren, maar
meedenken met de stakeholders en aangeven hoe het wel kan, zodat
het snel kan worden goedgekeurd.

e Een deskundig beleidsmedewerker voor cultuur aanstellen die de ini-
tiatieven, die aansluiten op het beleid, voor stakeholders vlot door
papierwinkels loodst. Zo onstaat de dynamiek die inspirerend werkt.
Deze persoon zorgt voor de contacten met sleutenfiguren, vergun-
ningen en afwikkelingen van eventuele subsidieaanvragen. Alle zaken
dus die je niet van een niet-ter-zakenkundige stakeholders kunt eisen.

e Door gericht subsidie te verlenen voor de nodige aanpassingen en
activiteiten die het grote regioplan dienen, kan de overheid richting
geven en ontstaat de stimulans bij stakeholders om hun aandeel deel

uit te laten maken van het grote plan dat de regio een gezicht geeft.

Een aantal projecten die we noemen zijn al in ontwikkeling. Dit zijn plannen

waar stakeholders hun zinnen op hebben gezet, of zijn al in gang zijn gezet.

5.9.1. STEENOVENS KLEIN HITLAND

Deze monumentale locatie leent zich bij uitstek als plek waar men meer kan
leren over de baksteenindustrie. Het kan tevens functioneren als bezoekerscen-
trum, omdat steenplaatsen voor de regio een belangrijk thema zijn als we het

hebben over het dna van de rivier.



5.9.2. ZAAGS55

De eigenaar van Zaagb5 heeft een ambitieus stappenplan voor de unieke ont-
wikkeling van een groot deel van eiland De Zaag op het terrein van de voor-
malige scheepsmotorenfabriek Bolnes. De voormalige directiewoning heeft
inmiddels een upgrade gekregen en is een plek om te ontmoeten en te over-
nachten. De voormalige kantine wordt een restaurant dat begin 2023 de deuren
opent. De ontwikkeling die onderstaande kansen bieden staan op het pro-

gramma.

e HISTORIE SCHEEPSMOTOREN TONEN In de hal gemaakt van een pre-
fab-constructie van een voormalige Zeppelin-fabriek werden Bolnes
Motoren gemaakt. Gereviseerde motoren en foto’s van de oude situatie

laten zien hoe deze fabriek werkte en wat er gemaakt werd.

e BEELDENTUIN bij oevernatuurgebied

e FIETS-/VOETVEER met Landgoed in Ridderkerk

e CAMPUS waar innovatieve ondernemers/starters gebruik maken van

elkaars kennis en facilitaire publiekstoegankelijke voorzieningen.

e HAVEN VOOR STAANDEMASTROUTE Door het autoverkeersknelpunt
Algerabrug zijn doorvaartmogelijkheden voor schepen met vaste lange
masten beperkt. Voor passanten van de Staandemastenroute (globaal
hetzelfde als route Binnen Dune) is er nu geen geschikte plek beschik-
baar om te wachten. Zaag55 wil voor deze doelgroep in de toekomst

voorzieningen bieden in hun huidige werkhaven tussen Bakkerskil en
de Sliksloot.
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5.9.3. VER-HITLAND / PARK HITLAND

o AANLEGSTEIGER VOOR WATERTAXI, REDERIJEN om bezoekers af te
zetten en op te halen. Voor passanten die een bezoek aan het Leef-

goed / Park Hitland willen brengen.

e KLEINSCHALIGE OVERNACHTINGSVOORZIENING langs de rivier.

5.9.4. OV OVER WATER

De ov-halte van de Waterbus in Capelle aan den lJssel, die ook door fietsers
kan worden gebruikt, zit al jarenlang in de pijplijn. Door allerlei oorzaken werd
de ingebruikstelling steeds uitgesteld, maar het lijkt er nu op dat hij binnenkort
in gebruikt gesteld zal worden. De Waterbus kan ook als veerverbinding worden

gebruikt tussen Stormpolder en Capelle Rivium.

De haalbaarheid van een ov Waterbusverbinding met de Veerstal in Gouda met
een kleiner passagiersschip (zoals naar Kinderdijk vaart) dient serieus te worden
getest. Dit in het belang van de recreatieve toeristische sector en niet als alter-
natief voor de reguliere ov-verbindingen per trein of bus, zoals eerder bekeken.
Dit werd toen verworpen vanwege langere reistijden, of navigatieproblemen bij

inzet van de grotere Waterbusmodellen.
5.9.5. GOUDASFALT

Deze historische locatie met zijn karakteristieke transportkraan, evenementen-
terrein en ondermeer horeca-gelegenheid speelt, samen met cultuurhuis Thea-
terbackerheij een belangrijke rol voor de cultuurbeleving van de rivier. Zeer
geschikt als uitvalsbasis voor een bezoek. Het bestuur van GOUDasfalt is posi-

tief en biedt graag ruimte voor initiatieven die dit versterken.



5.9.6. GOUDA STAD AAN DE RIVIER

Het verkeersluw maken van het rivierfront van Gouda biedt kansen om van
Gouda weer een echte Stad aan de rivier te maken met een |Jsselboulevard
met alles wat daar zoal bij hoort. Uitbreiding van aanlegcapaciteit voor boat-
bike cruiseschepen en eerdergenoemde Waterbus maken dat meer ‘veelal bui-
tenlandse’ toeristen de stad, de regio en het rondje IJsseldijken kunnen

beleven.

5.9.7. VAN DUIJVENDIJK-TERREIN

Er moet actief worden ingezet op het plan om de monumentale houten werk-
plaats van de voormalige scheepswerf in Krimpen aan den Jssel te behouden
en her te bestemmen.

Horeca aan het water, waarbij qua aankleding en voorlichting ingespeeld wordt
op de historie van de plek, mag hier niet ontbreken.

Het zou mooi zijn als de ontwikkelaars zich ervoor inspannen om een partij te
vinden die het renderend kan invullen met een combinatie van een horeca- met
exporuimte waarbji aandacht wordt besteed aan de historie van de scheeps-
bouw aan de Hollandsche [Jsselmonding.

Bedrijven in de maritieme sector op Stormpolder kunnen hier wellicht in parti-
ciperen, omdat die hier met hun relaties kunnen lunchen en de getoonde ma-
ritieme cultuurhistorie als visitekaartje kunnen gebruiken.

Vakwerk en COUP, die dit gebied in opdracht van de gemeente ontwikkelen,
zetten in ieder geval in op behoud van de werfschuren en een horecafunctie
voor het deel van de voormalige smederij dat parallel aan de dijk ligt. Ze willen

de cultuurhistorie in de architectuur terug laten komen.

M

5.9.8. ECOMUSEUM/CONGRESCENTRUM
LAGE LANDEN | DE DUBBELE BODEM

Het laagste polderpunt in de Zuidplaspolder biedt grote kansen. Voor het
wonen onder zeeniveau, de beleving van het oorspronkelijke landschap zes
meter erboven, de ecologische schade van turfmijning en de huidige risico’s
van zeewaterspiegelstijging is veel internationale belangstelling. Vooral de uit-
dagingen die dit laatste biedt, rechtvaardigen een ecomuseum/congrescentrum
dat het internationale ontmoetingspunt wordt voor mondiale milieuvraagstuk-

ken. Architectonisch een uitdaging om er een landmark van te maken.

5.9.9. DIJK TUSSEN ALGERABRUG EN ZALMHUIS

Veel buitenlandse toeristen maken gebruik van de mogelijkheid om vanaf een
(rivier)cruiseschip uit Rotterdam met een e-bike naar Kinderdijk te rijden.

Het traject van Zalmhuis (Waterbushalte Rivium) tot de Algerabrug heeft nu ech-
ter weinig te bieden.

Versterking van de Algeracorridor (en het daarvoor beschikbare budget) biedt
Capelle aan den [Jssel de kans om de Nijverheidstraat en [Jsseldijk in te richten
als recreatief-toeristische langzaamverkeersroute, waarbij cultuurhistorische lo-
caties beleefbaar worden gemaakt.

Van deze recreatieve voorzieningen aan de dijk kunnen ook de wijkbewoners
profiteren.

Naar we hebben begrepen wil Zwijnenburg Shipyard, eigenaar van de lJssel-
werf, ook meedenken en investeren in een passende omgeving en een betere
toegankelijkheid voor passanten, zodat die de scheepsindustrie beter kunnen
beleven.

Er zijn voldoende verhaallijnen om beeldend op in te haken: steenindustrie,
scheepsbouw, zalmvisserij, glasfabrieken, de overstroming in 1953 en het Del-

taplan met de Hollandsche IJsselkering.
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5.10. Duurzaam weersonafhankelijk individueel vervoer

Voor fietsers en wandelaars zijn de locaties langs de dijken goed bereikbaar
vanuit de omliggende urbanisaties. Het ov kan bezoekers dichtbij de dijklocaties
brengen voor een wandeling of fietstocht. Bij slechte weersomstandigheden is
een bezoek minder aantrekkelijk. Ook voor mensen die slecht ter been is het
niet eenvoudig.

Individueel (droog) vervoer kan hier een oplossing bieden. De dijken lenen zich
uitstekend voor langzaam verkeer (45 km per uur). Verhuur bij ov-knooppunten
van moderne elektrische tweezitters met voldoende actieradius voor een rondje
rijden over dijken, bieden een ludieke gebiedseigen oplossing voor een bezoek.

We zien hier een codrdinerende rol weggelegd voor GOUDasfalt en/of Zaag55.

I P | | = | : ‘
Nederland in notendop...

Afgebeelde model wordt op de markt gebracht door Stellantis (door Opel, Citroén en Fiat)



Gerard Hoogerwaard begon als aannemer in de
bouw, maar wilde zijn kennis van restauratiewer-
ken breder inzetten. Werd daarom erfgoedaduvi-
seur voor de gemeente Vlaardingen, waar hij
nauw te maken kreeg met de ontwikkeling van de
Erfgoedlijn Trekvaarten. Daarna werkte hij als erf-
goedadviseur in de gemeente Krimpenerwaard.

Tegenwoordig voor de gemeente Den Haag.

Rob Stolk is marketeer, grafisch/ruimtelijk ontwerper en auteur. Met zijn vrouw Fiet Ro-
denburg runde hij een uitgeverij van lokale huis-aan-huisbladen, een lokale kabelkrant,
een reclamestudio en een kunstgalerie. Daarnaast initieerden en organiseerden ze als
vrijwilligers eenmalige en periodieke evenementen. Bij het afscheid van hun bedrijfsacti-
viteiten in 2003 ontvingen ze het ereblijk van verdiensten van de gemeente Nieuwerkerk
aan den Jssel en trokken ze zich terug uit het bedrijfsleven.

Rob maakte in 2009 een nieuwe start als zzp'er. Hij werd pr-man en bestuurslid van Stich-
ting Leefgoed de Olifant voor herbestemming van de voormalige steenplaats op Ver-
Hitland met Rijksmonument Steenoven De Olifant tot vergader-/horecalocatie. Hij
schreef een boek over de opkomst en de ondergang van de ijsselsteenindustrie: De Oli-
fant en de dames Bloot. Zette zich vervolgens in voor een herbestemming van Rijks-
monument Steenovens Klein Hitland tot ecomuseum HIJ Meetingpoint. In het kader
daarvan was hij nauw betrokken bij het verzamelen van input voor de Kansenkaart voor
de ontwikkeling van de vrijetijdseconomie van de HlJ-regio. Tevens was hij enkele jaren
projectleider/promotor/moderator voor de, mede
door hem opgerichte, Stichting Hollandsche 1Jssel Al-
tijd Anders die de kansen moest uitwerken. Als advi-
seur was hij betrokken bij de herbestemming van het
industrieterrein van scheepsmotorenfabriek Bolnes op
eiland De Zaag tot campus Zaag55. Sinds zijn pensio-
nering in 2020 schrijft hij — en houdt hij lezingen — over
de historie van de HlJ-regio.

Rob ontving in 2021 de Cultuurprijs gemeente Zuidplas.

Samenstelling en productie: Rob Stolk Concepts | HIJM 2022

Met dank aan alle enthousiaste mensen en organisaties die hebben meegedacht.

Het gebruikte tekst- en beeldmateriaal is pr-materiaal van stakeholders of afkomstig van publieke archiefinstel-

lingen. Voor zover ons bekend rechtenvrij omdat auteursrechten verlopen zijn of materiaal beschikbaar is gesteld.






